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Agenda

1. ALSTOM Group a ALSTOM CZ

2. Vychozi udaje

3. Ma regionalni Zeleznice v CR budoucnost?
4. Alternativni pohony, elekrizace nebo diesel?

5. Jakou kapacitu by meéla regionalni jednotka mit a kolik
by méla stat?

6. Vize regionalni Zeleznice v CR - shrnuti
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ALSTOM JAKO NEJVETSI

ZELEZNICNI VYROBCE
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. ALSTOM GROUP — TRI DIVIZE

o KOLEJOVA VOZIDLA

- VYSOKORYCHLOSTI VLAKY
LOKOMOTIVY
ELEKTRICKE JEDNOTKY (EMU)
JEDNOTKY S ALTERNATIVNIMU POHONY (FCMU a BEMU), NEZAVISLA TRAKCE (DMU)
METRO
TRAMVAJE

o DIGITALNI A INTEGROVANE SYSTEMY
- INFRASTRUKTURA A SIGNALIZACE, ETCS
- ETCS DO KOLEJOVYCH VOZIDEL
- AUTOMATIZACE KOLEJOVE DOPRAVY
- SMART CITIES

e SERVIS A KOMPONENTY
- SERVIS KOLEJOVYCH VOZIDEL
- SERVIS INFRASTRUKTURY AETCS

® ALSTOM e 6



VYCHOZI| UDAJE
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ZAKLADNI VYCHOZI UDAJE

e 9500 km zelezniCnich trati, z toho asi 1/3 elektrifikovanych. Plan elektrifikovat dalSich 400 a
potazmo jesté 650 km.. Pfi rychlosti nékolika (desitek) kilometr za rok.

o Cena elektrifikace je v praméru 25 mil KE / km. Tzv. ,lehka elektrifikace® nebude pod 15 mil. KE.
e Cena vodiku mezi 7 — 10 EUR/kg, dle druhu zdroje

e Cena plnici jednotky 2-10 mil. EUR dle velikosti (1,5 — 5,0 tun)

e Spotreba vodikového viaku 0.2-0.25 kg/km

o Cena baterioveé dobijeci stanice 10-20 mil. na stanovisté (zavisi na pfikonu)

e Dojezd BEMU 80-100 km, dojezd FCMU 800-1100 km.

o Postupny zakaz pouzivani dieseloveé trakce nejprve v osobni a pozdéji i nakladni doprave.

o Podpora alternativnich pohonu z Eurofondd, modernizac¢nich a inovacnich fondu

o Dobijeci stanice i plnici stanice budou klasifikovany jako tzv. zafizeni sluzeb Spravy zeleznic

o Prumérna naplnénost kapacity vlaku v regionalni dopravé na urovné cca 33%
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M4 regionalni Zeleznice v CR budoucnost?
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Ma regionalni Zzeleznice v CR budoucnost?

Odpoved je zcela zfrejma — ANO, ale za urcCitych podminek... A to vSechny 3 druhy ,regionalni”
zeleznice (priméstska doprava, frekventovana regionalni doprava, nizkokapacitni regionalka).

o Zakaz nakupu DMU, postupné odstaveni nebo retrofit stavajicich DMU na FCMU.

Kalkulovat naklady zivotniho cyklu a take vedlejSi naklady spojene s dalSimi alternativami verejné
obsluznosti

+ Train Layout FCMU, main composition arrangement, Coradia Lint based
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Priméstska doprava Frekventovana reionlnl’ dprava Nizkokapacitni regionalka
EMU 400-800 HC;160(200) kmh FCMU/BEMU/FCEMU 150; 140kmh  FCMU/BEMU 70; 120 kmh
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Alternativni pohony, elektrizace nebo diesel?
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Alternativni pohony, elektrizace, nebo diesel?
Anebo zrusit regionalni zeleznici?

Elektrizace: nejdrazsi investiCne, nejlevnejsi provozne, v miste spotreby Cisty zdro.
Vodikove plnicky: relativné levné reseni, dlouhy dojezd, provozne drazsi nez elektrina, sklad energie.

Baterie: drazsi nez vodikové reSeni z hlediska zivotnosti, kratky dojezd, kratsSi zivotnost baterie, vetsi
hmotnost, dobijeci stanice levnéjsi nez plnici stanice.

Diesel: netfeba infrastrukturni investice, silné neekologicky provoz, draha udrzba, naklady dle ceny nafty.
DOPORUCENI

Priméstska velkokapacitni doprava = elektrizace

Vysoka frekvence nakladni dopravy = elektrizace

Kratké rameno (do 40 km) navazujici na elektrifikovanou trat, bez velké nakladni dopravy = baterie
Ramena nad 40 km, nizSi frekvence nakladni dopravy = vodikova trakce.

Vystavba tzv. ,bateriovych ostrovl“ nema podle mého nazoru zasadni smysl, je to plytvani penézi.
Dieselovou trakci vzhledem k environmentalnim aspektim v osobni dopravé postupné zakazat

V nakladni dopraveé fesit nejprve posledni mili a posuny vodikem Ci bateriemi, postupné i tratovou sluzbu
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Jakou kapacitu by mela regionalni jednotka

mit a kolik by mela stat?
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Jakou kapacitu by meéla regionalni jednotka mit a kolik by meéla stat?

Primeéstske viaky: EMU 400, do 110 m, sprazitelna na 800 mist

Frekventovana regionalni doprava: 150 mist s délkou do 60 m, sprazitelna opét do 300 mist

Nizkokapacitni regionalka (SCU): do 70 mist s délkou 30m sprazitelna az 3-4x, ca 210 mist (sezonnost,
obsluznost).

Cena SCU?

Vzhledem k tomu, Ze nézkokapacitni regionalka je neustale konfrontovana s potencialnim zavreni trati a
vyuziti autobusul, neméla by byt (SCU) drazsi nez je prodejni cena 6 autobusu — ty totiz maji 3x nizsi
zivotnost a 2x mensi kapacitu. 1 bus na alternativni pohon = 16-18 mil KC x 6 = 96-108 mil KC.
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Vize regionalni zeleznice — jak postupovat?
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Vize regionalni zeleznice — jak postupovat?

Do tvorby vize a strategie by mely byt pfizvani kliCovi hracCi na Ceskem a svétovem trhu.

V takto vytvorene koncepci by mela byt zohlednena ne jen vysokorychlostni a dalkova doprava, ale tez
doprava regionalni, jejiz koncepce neni globalné v ramci CR pfilis fesena.

Jak jiz bylo naznaCeno, reSeny by mely byt vSechny druhy regionalni dopravy.
Dalsi teze:
Zakaz dieselovych pohonu v osobni dopravé a jeijch nahrada nebo prestavba na FCMU ¢i BEMU

V nakladni doprave fesit posledni mili a posuny vodikovou (i bateriovou) alternativou a dtto postupné u
tratove sluzby

Elektrifikovat tam, kde je vysoké frekvence zejména nakladni dopravy. Resit konverzi na 25kV AC.
Plnici stanice a dobijeci stanice v majektu Spravy zeleznic jako zafizeni sluzeb

Dotacni tituly na FCMU, FECMU a BEMU.

Objednatelé regionalky se co nejvice sjednoti a budou pozadovat ZKV ve vzajemné spolupraci

V roce 2023 se dokoncCi nezavislé studie vyuziti vodiku a baterii na zeleznici.
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