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BEMU JE CESTA
K MODERNIZACI ZELEZNICE

| Bateriové vlaky (BEMU) efektivné propojuji
elektrifikované a neelektrifikované traté

| Umoznuji rychlou dekarbonizaci bez nutnosti piné
elektrifikace

v v r

Idealni pro regionalni a meziregionalni spojeni

Vhodné pro zeme s hustou siti a kratSimi
vzdalenostmi (typicky CR)

LTO baterie = vysoka zivotnost + rychlé nabijeni

Snizeni emisi i provoznich nakladu

Ovéfena technologie Skoda (trolejbusy, tramvaje a
prvni BEMU)




NOVE BEMU S VYSSI UCINNOSTI

| Sériové BEMU = plnohodnotna dvouzdrojova vozidla

|V bateriovém rezimu maji shodny trvaly vykon jako
pod troleji

| U nové série BEMU mame potvrzenu vy3si ucinnost
oproti prvnim vozidlum
| Uprava trakénich obvodt
| Novy typ ménice s SiC prvky

| V MSK ujede jeden vlak za rok pramérné 170 000 km
a tim usetfi 93,5 tisic litru nafty a 125 tun CO2

|V pohledu na celou republiky Ize takto usetfit miliony
litru nafty a desetitisice kilogramu CO2 roCné

| Nové projekty — BEMU Loty$sko a BEMU Slovensko




INOVATIVNI KONCEPT VOZIDLA BEDMU

| Kombinuje dosud vyuzivane technologie
Skoda Group

| Zaroven spliiuje veskeré potfebné podminky

BEMU

provozu na souboru Severovychod (R14) BATTERY
, . . ELECTRIC
Zaklad bateriova jednotka (BEMU
akladem je bateriova | ( ) MULTIPLE
Oproti BEMU je rozsirena moznost dojezdu UNIT
Maximalizace vyuziti elektricke energie

z troleje BEDMU
| Dieselovy agregat slouzi k priibéznému BATTERY

dobijeni baterii na neelektrizovaném useku ELECTRIC
| Koncept vozidla k tomu pfihlizi a zohledriuje DIESEL

modularitu MULTIPLE

UNIT

| PIné bezemisni provoz, jakmile bude nova
infrastruktura




PRINOSY JEDNOTEK BEDMU

| Dynamika provozu na neelektrizovanych tratich

srovnatelna s elektrickou trakci Srovnani cen elektfiny
| PohodIné cestovani s parametry dalkové dopravy 10
| Znatelna Gspora energie a emisi ve srovnani s gisté 9

dieselovym pohonem °

Uspora az 19 000 tun emisi CO, roéné Z

Snizeni emisi az 0 90 % g 5

Naklady na elektrickou energii z troleje jsou Xy

priblizne 3% nizsi 3
| Moderni vozidla elektrické trakce poprvé 2

v Libereckém Kkraji 1

| Nové vlaky vyuziji naplno stavajici a budouci
elektrizované useky = Elektfina z troleje = Elektfina z nafty




NOVY VLAK SKODA NA 200 KM/H

| Dalkova jednotka Skoda Group
pro 200 km/h (26Ev)

| EMU pro rychlost az 200 km/h
(s konstrukCni rezervou)

| Podvozky konstruovany az na 230 km/h

| Pfipravenost na vicesystémovy provoz
(3 kV /25KkV /15 kV)

Tlakotésnost
Vysoky komfort a bezpecCnost

Skalovatelna platforma: 3-7vozova jednotka
s kapacitou az 600 cestujicich

| Pfipravenost na budouci VRT provoz bez potieby
extremnich rychlosti




COMFORTJET

| Nova generace dalkovych vlakd pro Ceské drahy

| Maximalni provozni rychlost az

230 km/h

(platforma pripravena pro VRT do 250 km/h)

| Tlakotésna konstrukce poskytuij

vysokych rychlostech a tunelec

| Vysoka kapacita — az 555 mist
jednotce

ici komforti ve
N

K sezeni v jedneé

| Vicesystémova kompatibilita (napajeci soustavy v
Evrope€) — vhodné pro mezinarodni provoz

| Duraz na komfort: Wi-Fi, klimatizace, moderni
interiér, tichy chod, bezbariérovy pristup

| Konsorcium Siemens Mobility a Skoda Group

Ceské drahy

Narodni dopravce




@) SKODA | Skoda Group
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