
Jak prolomit u 
VHD hranice 
vnitřní i vnější



Vytvoření 14 krajů 
byl destrukční 
krok pro VHD



Jak řešit vnitrostátní 
linkování plus návrhy 
na vylepšení sítě má 
zpracováno geograf a 
odborník na veřejnou 
správu a regionální 
rozvoj Martin Robeš



Vnitrostátně se to ale nevyřeší. 
Přirozená spádová místa jsou 
často za hranicemi



Všechno skončilo po 2. 
světové válce, kdy se vše 
ukončilo na hranicích a 
koleje se často vytrhaly



Jiný důvod než hranice, 
neexistuje. Jde o čistě uměle 
vytvořenou bariéru



Důkaz , že je to jen o 
hranicích , je styk se 
Slovenskem. Mezi 
Sudoměřicemi a Skalicou 
(trať na Kúty) nejezdí nic. 
Protože hranice



Je potřeba zmapovat historická  gravitační  centra a 
obnovit k nim spojení. Často jde o pár kilomterů . 

(Trať Bernatice - Otmuchow



Pro místa jako 
Frýdlantský výběžek, 
Broumovsko, 
Rychleby, Krnovsko je 
to jediná šance na 
prosperitu



Osobně jsem si prošel a 
prostudoval skoro 
všechna zaniklá spojení a 
odhadl náročnost a 
smysluplnost jejich 
obnovy 



Že to má smysl, dokazuje v každodenním provozu 
obnova trati ze Szklarske Poręby do Harrachova 



V době nepredikovatelnosti  vývoje 
ceny ropy a světového chaosu je 
důraz  na kvalitní  VHD jedinou 
smysluplnou  strategií . VHD dokáže 
držet ceny (mezi desítky  a stovky  
cestujících  se růst  ceny pohonných 
hmot/elektřiny  rozloží ), je to 
preventivní  opatření  proti chudobě.



Jak na to? Okamžitě uzavřít 
bilaterární smlouvy se Saskem, 
Dolnoslezskem, Opolskem, 
Slovenskem a Dolním Rakouskem, 
vytvořit společné financování a 
obnovit to 



Matěj Hollan
inicitiva Neue Brücken
+420774956148
hollan.matej@gmail.com
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